Opis techniczny

Przebudowa drogi gminnej Nr 1743 B w miejscowosci
Piotrowszczyzna.
1.0. Stan prawny.
Inwestycja polega na przebudowie drogi powiatowej Nr 1743 B oraz drogi
gminnej we wsi Piotrowszczyzna, ktére zlokalizowane sg na dziatkach oznacz.
Nr ewid. 25, 167, 168, 214, 158, 254, 255 na istniejacej drodze o nawierzchni zwirowej
2.0. Planowany sposéb zagospodarowania terenu.

Przedmiotem opracowania jest budowa nawierzchni z mieszanki mineralno -
asfaltowej grubosci 5 cm, na istniejgcej podbudowie zwirowej z wyréwnaniem i poszerzeniem
kruszywem naturalnym stabilizowanym mechanicznie .

3.0. Stan istniejacy .

W stanie istniejgcym droga powiatowa posiada nawierzchnie zwirowg. Szeroko$¢ pasa
drogowego w liniach rozgraniczajgcych jest zmienna i wynosi 12,0 — 18,0 m. Szerokosc¢
nawierzchni wynosi od 4,50 do 5,0 m.

W pasie drogowym projektowanych ulic znajdujg sie uzbrojenia podziemne, ktére nie
kolidujg z istniejacag przebudowa;:

- linia wodociggowa.

- linia telekomunikacyjna

- stupy elektryczne

- stupy telefoniczne

4.0. Charakterystyczne parametry techniczne.

4.1. Projektowana droga w planie.

Poczatek i koniec trasy odcinka | przyjeto na koncach obszaru zabudowanego
miejscowosci Piotrowszczyzna. Poczatek odcinka Il przyjeto na korcu obszaru
zabudowanego a koniec na krawedzi jezdni na skrzyzowaniu z drogg powiatowa.
Poczatek odcinka Il przyjeto na wysokosci budynku Nr 7 a koniec na krawedzi
projektowanej jezdni na skrzyzowaniu z drogg powiatowg Nr 1743 B. Dtugos¢ odcinka |
wynosi 265,54 m , dtugos¢ odcinaka Il wynosi 369,15 m, dtugo$¢ odcinka lll wynosi 52,75
m, tgczna dtugosé¢ projektowanej trasy wynosi 687 m.

4.2. Niweleta drogi.

Niwelete nawierzchni dostosowano do istniejacej nawierzchni zwirowej w celu
wykorzystania ich jako podbudowy. Spadki podtuzne niwelety wynosza od 0,18% do
4,40 %.

4.3. Przekrdj normalny.

Na projektowanej drodze zaprojektowano przekroje normalny o nastepujacych
parametrach:

Na drodze powiatowe;j:

- szerokosc jezdni : 5,0 m

- spadek poprzeczny , daszkowy — 2%

- spadek poboczy — 6%

Na drogach gminnych

- szerokosc jezdni : 4,50 m

- spadek poprzeczny , daszkowy — 2%

- spadek poboczy — 6%

4.4. Konstrukcja nawierzchnia jezdni dla kategorii ruchu KR1.

- warstwa $cieralna z mieszanki mineralno -asfaltowej gr. 5,0 cm.

- wyréwnanie istniejgcej podbudowy kruszywem naturalnym stabilizowanym
mechanicznie wraz z poszerzeniami na drodze powiatowej wg. obliczen.

- istniejgca podbudowa zwirowa.

5.0. Odwodnienie.

Odwodnienie projektowanego odcinka drogi odbywacé sie bedzie poprzez

powierzchniowy sptyw wod opadowych.

6.0 Wycinka istniejacych drzew.

Realizacja inwestycji nie wymaga wycinki istniejacego drzewostanu.
7.0 Charakterystyka wptywu inwestycji na srodowisko.



Na etapie realizacji inwestycji negatywne oddziatywanie na srodowisko nalezy
eliminowac poprzez wtasciwe prowadzenie prac i stosowne nowoczesne technologie
budowlane.

W trakcie prowadzonych prac moga wystgpi¢ awarie sprzetu budowlanego a w
zwigzku z tym ryzyko wycieku paliw i olejow. W czasie uktadania warstw bitumicznych
wystapig czasowe oddziatywanie zwigzkéw aromatycznych.

Ewentualne oddzialywanie negatywne bedzie miato charakter krétkotrwaty i ustapi

po wykonaniu inwestycji.

Na etapie realizacji inwestycji wykorzystane zostang surowce typowe do budowy
drog: kruszywo, emulsja asfaltowa, beton asfaltowy, woda do zageszczania gruntu.
Nadmiary gruntu i materiaty z rozbiérki zagospodarowane zostang zgodnie z

ustawg o odpadach.

Przebudowa drogi nie bedzie miata ujemnego na srodowisko, ani na zmiane
stosunkéw wodnych. Poprawa parametréw technicznych ulic zwigzana z wykonaniem
nowej nawierzchni twardej zwiekszy komfort jazdy, bezpieczenstwo ruchu
samochodowego i pieszego oraz obnizy poziom zapylenia i hatasu.
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